“A geracao atual nao pode fazer melhor doacao
as geracoes vindouras do que reservar areas
intactas, livres do ferro e do fogo”.

André Reboucas, engenheiro e o primeiro a sugerir a criagao de um
parque nacional na regiao do Parque Nacional do Iguacu, em 1886.
Mais tarde, em 1916, Santos Dumont solicitou pessoalmente ao
governador do Parana que a ideia virasse realidade. Em 1939, a
reserva foi efetivamente criada pelo entao presidente da Republica
Getulio Vargas.

Esta cartilha é dedicada a memoria da jornalista, ativista e
ambientalista Teresa Urban, que dedicou anos de sua vida a lutar
pela protecao do Parque Nacional do Iguacu.

*A logomarca utilizada na capa da cartilha foi resgatada de campanhas
para defesa do parque nacional, promovidas na década de 1990.

A estrada nao é o
caminho

Um dos ultimos remanescentes de Mata Atlantica do Brasil esta ameagado
por um projeto de lei que, sem razoes sociais e economicas relevantes, propoe
a construcdo de uma rodovia em meio ao Parque Nacional do Iguacu



)ROJETO DE LEI AMEACA SITIO DO
JATRIMONIO NATURAL MUNDIAL,
EGURANCA SOCIAL E CONFIABILID/

LEGISLACAO BRASILEIRA

O Projeto de Lei 7.123/2010, do deputado federal Assis do Couto (PT/PR), preve a
construcao de uma rodovia no leito de onde, entre os anos de 1953 e 2003, existiu um
caminho ilegal, precariamente transformado na chamada “Estrada do Colono”. A via
cortava o Parque Nacional do Iguacu ao longo de 18 quilometros, dividindo a reserva em
duas. A proposta foi aprovada pela Camara dos Deputados em agosto e seguiu para o
Senado.

Para reabrir o caminho, o projeto espera alterar a Lei do Sistema Nacional de Unidades de
Conservacao (9.985/2000), criar a categoria, inexistente hoje na legislacao brasileira, de
“estrada-parque” e instituir a “Estrada-Parque Caminho do Colono” em meio ao parque
nacional. Com isso, o espaco teria sua integridade gravemente ameacada e a iniciativa
abriria um precedente sem volta para afetar a estrutura de outras Unidades de
Conservacao do pais.

Se aprovado o projeto, uma das consequéncias devera ser a perda da designacao de Sitio do
Patrimonio Natural Mundial, solicitada pelo Brasil e concedida pela Unesco (Organizacao
das Nacoes Unidas para a Educacao, a Ciéncia e a Cultura) em 1986. A abertura do
caminho vai devastar parte do parque que levou dez anos para se recuperar (o fechamento
definitivo da estrada aconteceu em 2003, data da dltima intervencao judicial), causar
grande impacto a regidao e gerar danos irreversiveis a fauna e a flora locais, além de
prejudicar a qualidade de vida dos moradores das comunidades do entorno, ao oferecer
riscos a seguranca publica regional.

Entre os principais prejuizos, conforme alerta da Policia Federal, estariam o aumento do
contrabando de mercadorias e do trafico de drogas, armas e artigos ilicitos em regiao de
fronteira, sem falar nos incontaveis danos ambientais, como o aumento expressivo da caca
e a ameaca a extincao de espécies ja comprometidas. A area para a pretensa estrada fica
entre a regiao considerada “intangivel” pelo plano de manejo do parque, devendo manter-
se preservada integralmente.

Para explicar essas agressoes, instituicoes conservacionistas, autoridades politicas e
policiais, soci6logos, empresarios, académicos e especialistas em conservacao
contribuiram, com o apoio do Ministério Pablico do Parana, com a elaboracao desta
cartilha. O material comenta — em seis pontos — por que a construcao da rodovia
representaria um crime ambiental e social e nao traria beneficios expressivos aos
municipios de Capanema, Serranopolis do Iguacu e Medianeira, localizados no entorno.

Confira o material, tire suas davidas e entenda os motivos que revelam por que construir
uma estrada em meio ao parque nacional representaria nao s6 a degradagao gradual de um
remanescente de Mata Atlantica que o Brasil se comprometeu a conservar, mas também
uma desmoralizacao a imagem do pais perante o mundo.
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POLEMICA JA
ENCERRADA PELA
JUSTICA HA MAIS
DE 10 ANOS VOLTA
A TONAE
PREJUDICA

CREDIBILIDADE DA
NACAO

“0O fechamento da Estrada do Colono mostra-se necessario a
manutencao da integridade do Parque Nacional do Iguacu e
adequado a sua preservacao e do meio ambiente, direito
fundamental especialmente protegido pela Constituicao
Federal de 1988. A restricao imposta aos municipios lindeiros a
estrada mostra-se diminuta frente a importancia do Parque
Nacional do Iguacu e a necessidade de manutencao da sua
integridade e da funcao ecoldgica que representa, justificando-
se o fechamento da Estrada do Colono em face do principio da
proporcionalidade, bem assim do desenvolvimento sustentavel,
principio este albergado pelo ordenamento patrio, e que
propugna atender as necessidades do presente sem
comprometer as futuras geracoes, conciliando-se, assim,
desenvolvimento e protecao ambiental. A propdsito, cabe
lembrar que constitui principio da ordem econémica brasileira
adefesa do meio ambiente”.

Fundamento utilizado pela juiza federal Pepita Durski Tramontini Mazini, que, em
outubro de 2007, proferiu sentenca exigindo o cumprimento da liminar que decretava o
fechamento da estrada, concedida em setembro de 1986 e mantida pelo Superior
Tribunal de Justica (STJ), em vigor até hoje. Durante a disputa judicial, no entanto,
liderancas politicas municipais incentivaram, de forma ilegal, diversas invasdes ao
parque nacional.




“Em 2001, o governo brasileiro se comprometeu junto as Nagoes Unidas a
nunca mais permitir a abertura da 'Estrada do Colono' e a promover o
desenvolvimento sustentavel nos municipios vizinhos ao parque nacional.
Esse compromisso precisa ser respeitado, independentemente de quem esteja
no poder. Nao podemos aceitar que esse projeto de lei irresponsavel tramite
com tanta facilidade e que os governantes ignorem o compromisso assumido
pelo pais”.

Aldem Bourscheit Cezarino, especialista em Politicas Publicas do
WWF Brasil.

“Do ponto de vista empresarial, esta intervencao seria um péssimo negdcio.
Além da perda do ICMS Ecologico, o prejuizo a imagem do parque se
estenderia a setores hoteleiros, de alimentacao e ao comércio em geral. Além
disso, com a Copa do Mundo e as Olimpiadas, o momento é de grande
exposicao do Brasil na midia internacional. E bem simples concluir que esse
rasgo num parque nacional de tamanha importancia e grande fluxo mundial
de visitantes traria uma péssima publicidade nao apenas ao Parana, mas a
todo pais”.

Giem Guimaraes, mestre em Administracio de Empresas e
integrante dos conselhos de administracao do Grupo Positivo, da
SPVS (Sociedade de Pesquisa em Vida Selvagem e Educacao
Ambiental) e certificacao LIFE.

Para manter a integridade do parque, em 1986, quando o Departamento de
Estradas de Rodagem do Parani se preparava para pavimentar a estrada, o
Ministério Publico Federal obteve o fechamento do trajeto. Alguns meses depois, a
Unesco concedeu ao parque o titulo de Patrimonio Natural da Humanidade, um
reconhecimento valiosissimo para o pais perante a comunidade internacional e o
turismo. Desde entao, diversas tentativas ilegais de reabertura da estrada
aconteceram. As mais expressivas foram em 1997 e 2001, e ameagaram o
reconhecimento da organizacao, que colocou o parque nacional na “Lista de
Patriménios Mundiais em Perigo” (um estagio antes da retirada do titulo) e o
governo brasileiro na constrangedora situacao de nao cumprir com a agenda de
conservacao com a qual se comprometeu.

Olocal parou de sofrer alteracoes em outubro de 2003, quando mais de 250 pessoas
*} organizadas por interesses politicos ocuparam a area, ja praticamente retomada
. [ _ pela natureza. Com tratores, destruiram a vegetacao e um posto de fiscalizacao do
B . Ij : Ay | Ibama.NO instituto conseguiu na Justica reaver a posse da area e montou uma
R T, S e e W i ___ﬁ S e e _ . operacao em conjunto com a Policia Federal para retomar o controle do parque. A

5 ; o B - situacao foi normalizada uma semana depois com a retirada dos invasores,
4 gt : ' o ane : ' b i g - resultando no fechamento definitivo da estrada e na recuperacao da confianca da

' s b Tl = Unesco.

A~ e Em 2012, o Brasil voltou a lembrar do compromisso de conservacao da area junto a

N 3 —— organizacao durante a 362 sessao do Comité do Patriménio Mundial, em Sao
: Petersburgo, na Russia. A delegacao brasileira ressaltou que a estrada seguia
fechada e a vegetacao permanecia em recuperacao.
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IMPLANTAGAO
ENFRAQUECERA
LEGISLACAO NACIONAL

“Alterar a legislacdo possibilita reivindicar a abertura de outras estradas em quaisquer
Unidades de Censervacao do Brasil, independentemente de seus planos de manejo serem
contra essas iniciativas. Mais uma vez, a populagao local est4 sendo utilizada como massa
de uma manobra politica, que pretende fragilizar todo o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacgao”.

Paulo Pizzi, presidente da Oscip Mater Natura — Instituto de Estudos
Ambientais e integrante das coordenacoes nacionais da Rede de ONG da Mata

Atlantica (RMA) e do Féorum Brasileiro de ONGs e Movimentos Sociais para o
Meio Ambiente e o Desenvolvimento (FBOMS).
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b “O parque deve ser visto como um bem comum de toda a humanidade, nao
. . ' apenas dos brasileiros. Direta e indiretamente os seres humanos se
a1 beneficiam de sua existéncia. Ele ja promove integra¢ao social e isso precisa

ser percebido por um olhar mais amplo, abrangente e menos individualista”.

¥l
E ST RA D A N Ao K‘A | | Iy Saint Clair Honorato Santos, procurador de justica do Ministério

Puablico do Parana.
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MUNICIPIOS' PRQXIMO”
AO PARQUE DEVEM

Alguns moradores acreditam que o caminho em meio ao parque pode incentivar a
economia e o turismo regional. Essa perspectiva, no entanto, é irreal por trés fatores
principais:

""I...- -

1. Independéncia economica e social. Por terem economias distintas, os
municipios ndo dependem, necessariamente, um do outro para sobreviver
financeiramente nem progredir socialmente. Prova disso, est4 no Indice de
Desenvolvimento Humano das localidades, que aumentou expressivamente

. f desde 1991. As condicOes avaliadas se referem a qualidade da educacao,

longevidade da populacao, taxa de alfabetizacao e renda. O IDH, calculado
para todos os municipios brasileiros, é analisado pelo Ipardes (Instituto
Paranaense de Desenvolvimento Economico e Social), e publicado a cada dez

V4 . A Y anos, com metodologia do Programa das Nacboes Unidas para o
' Desenvolvimento (PNUD). Os dados revelam o progresso das trés localidades
AP - que, em algumas categorias, chega a ser maior que 100%. De acordo com a

= sociologa Maria de Lourdes Urban Kleinke, funcionaria aposentada do
y v instituto que participou, em 2005, do parecer técnico da Procuradoria Geral

do Parana sobre o fechamento da estrada, outro aspecto que chamou a ateng¢ao
. ' foi o fato de que, em todas as conversas com a populacao dos municipios
' proximos, nenhuma historia de relacoes familiares comprometidas pelo
parque foi encontrada. “Durante a pesquisa, nao identificamos qualquer
situacdo que comprovasse que a reserva comprometeu relacoes ou vinculos
afetivos”, lembra.

2. O turismo nao sera favorecido. Além de nao incentivar a economia e
comprometer a seguranca publica das regioes, a estrada nao sera capaz de
incentivar o turismo nos municipios, ja que ela nao contaria com atrativos
turisticos e seria utilizada apenas para encurtar a distancia entre as cidades,
que hoje ja se integram por meio da BR-277. Para oferecer mais alternativas de
desenvolvimento a regido de Capanema, o governo do Parania também
inaugurou, em 1994, a Ponte Internacional sobre o Rio Santo Anténio, uma
ligacdo rodoviaria com a Argentina, que encurta significativamente a viagem.

“O ministério sempre se colocou contrario a reabertura da estrada. Essa é uma luta
histérica que nos temos, inclusive com decisoes na Justica. Entendemos que é necessario
ajudar os municipios que estao em torno do parque a buscar alternativas economicas para
incrementar seu desenvolvimento. Nao é abrindo uma estrada, que nao tem apelo nenhtim
do ponto de vista turistico, que vamos viabilizar uma renda adicional para esses locais.
Temos que construir propostas sustentaveis.” P .

SN 3. Perda do ICMS Ecolégico. Ao comprometer a integridade do parque
nacional, a construcao da estrada coloca em risco a garantia de uma das
principais fontes de renda que hoje os municipios possuem: o ICMS Ecologico.
O recurso € importante e destinado as cidades para que continuem investindo

. na conservacao ambiental. Caso o projeto de lei seja aprovado, o Instituto

' Ambiental do Parana (IAP) pode suspender o fornecimento desse beneficio e

, os municipios perderao o apoio, hoje fundamental para a manutencao da

fonte de renda e do funcionamento das economias locais.

Izabella Teixeira, ministra do Meio Ambiente.

“O Parque Nacional do Iguacu é uma Unidade de Conservacao estratégica e um dos ultimos
espacos naturais importantes do sul do Brasil. Ja afirmei diversas vezes minha posicao
contraria a abertura da 'Estrada do Colono' e mantenho a mesma opiniao. Sou contra a
estrada e ao projeto de lei que pretende legalizar esse crime contra a natureza”.

Luiz Eduardo Cheida, Secretario Estadual de Meio Ambiente e Recursos
Hidricos do Parana (SEMA).
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“Um dos maiores problemas que essa estrada pode gerar é a contaminacao da vegetacao

nativa por espécies invasoras. As sementes delas serdao levadas com maior facilidade ao —

interior do parque pelos carros que circularao na rodovia e a probabilidade de incéndio vai - 1\
aumentar, ja que acidentes podem acontecer no trajeto. Além disso, cacadores devem e
intensificar o extérminio de animais dispersores de sementes como paca, cotia, porcos do -

mato e anta. Isso causara danos irreversiveis a vegetacao, porque as sementes das arvores
dependem dessas espécies para serem dispersadas. O resultado disso sera o
empobrecimento da vegetacao que compde a Mata Atlantica”.

Fernando Fernandez, biélogo que estuda a fragmentacao dos remanescentes
florestais. E mestre em Ecologia e PhD na area pela Universidade de Durham,
na Inglaterra.

“Quando uma rodovia é construida, ela causa um efeito de devastacao no
entorno que varia de 300 metros a trés quilometros. Além das graves
consequéncias que a construcao da estrada por si so gera, os atropelamentos
vao aumentar expressivamente. Algumas espécies que vivem na floresta sao
atraidas para a rodovia. Essas sdo as mais suscetiveis a serem atropeladas.
Outras se afastam e, com isso, perdem seu habitat. Animais carnivoros
também podem ser atraidos para a estrada pelos animais mortos, gerando um
ciclo vicioso de atropelamento. Algumas espécies também encontram seus
parceiros por meio dos sons e o barulho dos carros vai confundi-las. Sem
encontrar os pares, comecarao a desaparecer’.

Alex Bager, professor da Universidade Federal de Lavras (MG),
coordenador Centro Brasileiro de Estudos em Ecologia de
Estradas (CBEE) e responsavel por um estudo que concluiu que
450 milhoes de animais morrem, por ano, atropelados no Brasil.

“Essa discussao é um enorme retrocesso. A conservacao esta sendo colocada
como empecilho e nao como responsabilidade de todos. Precisamos entender
que podemos fomentar a economia das regioes do entorno, justamente, por
termos um parque. Andei por 14 acompanhado da Policia Ambiental, e percebi
um clima quase que de guerra com cagadores que se infiltram na reserva.
Encontramos vestigios de, pelo menos, dois acampamentos. Abrindo uma
entrada oficial, isso vai piorar terrivelmente. Sobre os prejuizos a flora,
arvores da borda sofrem com a falta de outras proximas e as espécies mais
exigentes, que precisam de mais umidade para sobreviver, por exemplo,
recuam. Existem estudos que comprovam que as florestas vao encolhendo por
contadisso”.

Christopher Thomas Blum, professor de Engenharia Florestal da
Universidade Federal do Parana (UFPR) e mestre e doutor em
Engenharia Florestal na area de conservacao da natureza.

Além dos diferentes prejuizos relacionados até aqui, os mais evidentes que a
construcao da estrada em meio ao Parque Nacional do Iguacu vai gerar se referem a

conservacao da natureza.

“Nao se trata de reabrir uma antiga estrada, mas sim, de ser conivente com a derrubada de
mais de 170 mil metros quadrados de Mata Atlantica para implantar uma rodovia no
interior de uma Unidade de Conservacao de Protecao Integral. A marca ja esta cicatrizando.
O leito da antiga estrada hoje esta coberto por uma formacao florestal em regeneracao e ja
conta com espécies raras como palmito, cedro e caneleira, todas nativas, com porte
avantajado, pelo rapido crescimento. Também é impressionante a quantidade de vestigios
da fauna selvagem no antigo leito da estrada. Muitas das espécies que hoje passam por ali
estao ameacadas de extingao”.

De acordo com Tom Grando, bidlogo, mestre em Zoologia e pos-graduado em
Politicas Publicas para o Meio Ambiente, estradas também sao fontes de exportacao
de terra para os rios. “A cada chuva, elas causam o soterramento gradual do
ecossistema de fundo de solo, gerando perdas irreparaveis ao meio ambiente
aquatico. Forma-se um 'deserto subaquatico', que nao sustenta as necessidades da
fauna de peixes, que dependem desse habitat para sobreviver, ocasionando um
preocupante empobrecimento das espécies. O derramamento de 6leo causado por

carro ou veiculos de transporte na estrada, é outro fator extremamente preocupante”,

Ivan Batiston, engenheiro florestal e analista ambiental do ICMBio e do
Parque Nacional do Iguacu.

explica.



A pretendida aprovacao do Projeto de Lei 7.123/2010, além de alterar, sem suficiente
base técnica, a lei do Sistema Nacional de Unidades de Conservacao (SNUC), vai gerar
incontaveis prejuizos ao Parque Nacional do Iguacu e a outras Unidades de
Conservacao brasileiras. Cientes desses riscos, instituicoes da sociedade civil de todas
as regioes brasileiras assinam esta cartilha para requerer aos poderes publicos que a
ameacanao se concretize:

Associacao Ambientalista Copaiba (Socorro/SP)

Associacao de Defesa do Meio Ambiente de Araucaria - AMAR (Araucéria/PR)

Associacao de Defesa e Educacao Ambiental de Foz do Iguagu - ADEAFI (Foz do Iguagu/PR)
Associacdo dos Protetores de Areas Verdes de Curitiba e Regiao Metropolitana - APAVE
(Curitiba/PR)

Associacao Civil Alternativa Terrazul (Fortaleza/CE)

Associacao Civil Greenpeace (Sao Paulo/SP)

Associacao de Desenvolvimento de Esportes Radicais e Ecologia - A.D.E.R.E. (Foz do Iguacu/PR)
Associacao de Estudos Costeiros e Marinhos dos Abrolhos - ECOMAR (Caravelas/BA)
Associacao de Protecao do Meio Ambiente de Cianorte - APROMAC (Cianorte/PR)
Associacao Guajiru: Ciéncia — Educacao — Meio Ambiente (Cabedelo/PB)

Associacao Hospitalar de Protecao a Infancia Dr. Raul Carneiro (Curitiba/PR)

Associacao de Preservacao do Meio Ambiente e da Vida - Apremavi (Atalanta/SC)
Associacao Ecologica Forca Verde (Guarapari/ES)

Associacao Francisco Anselmo para Conservacao da Natureza de Mato Grosso do Sul - Fuconams
(Campo Grande/MS)

Associacao MarBrasil (Pontal do Paran4/PR)

Associacao Mineira de Defesa do Ambiente - Amda (Belo Horizonte/MG)

Associacao para Protecao da Mata Atlantica do Nordeste - AMANE (Recife/PE)

Associacao Paraibana dos Amigos da Natureza - APAN (Joao Pessoa/PB)

Associacao SOS Amazonia (Rio Branco/AC)

Banda INNEXO (Curitiba/PR)

Bioprotecao (Vicosa/MG)

Buena Vibra (Curitiba/PR)

Café e Teatro Toucher La Lune (Curitiba/PR)

Centro Académico de Engenharia Florestal da UFPR - CAEF (Curitiba/PR)

Centro Académico de Estudos Biologicos da UFPR -CAEB (Curitiba/PR)

Centro de Estudos, Defesa e Educacao Ambiental - CEDEA (Curitiba/PR)

Coletivo Educador VoS (Mogi das Cruzes/SP)

Crescente Fértil (Resende/RJ)

ECOA - Ecologia e A¢ao (Campo Grande/MS)

ECOS — Empresa Junior de Biologia UFPR (Curitiba/PR)

Estudio Pinta Giribita (Curitiba/PR)

Forum Brasileiro de ONGs e Movimentos Sociais pelo Meio Ambiente e o Desenvolvimento -
FBOMS (Brasilia-DF)

Fundacao Grupo Esquel Brasil (Brasilia-DF)

Fundacao Joao José Bigarella para Estudos e Conservacao da Natureza - FUNABI (Guarapuava-PR)
Funda¢ao Museu do Homem Americano - FUMDHAM (Sao Raimundo Nonato/PI)
Fundacao Padre José Koopmans — FUNPAJ (Teixeira de Freitas/BA)

Fundacao Pro-Natureza - FUNATURA (Brasilia/DF)

Fundacao SOS Mata Atlantica (Sao Paulo/SP)

GEBIO - Grupo de Estudos em Protecao a Biodiversidade (Navirai/MS)

Grupo Acao Ecologica - GAE (Rio de Janeiro/RJ)

Grupo Ambiental Natureza Bela (Itabela/BA)

Grupo Ambientalista da Bahia - Gamba (Salvador/BA)

Grupo de Desenvolvimento Humano e Ambiental - INSTITUTO GOIAMUM (Serra/ES)
InGa — Instituto Gatcho de Estudos Ambientais (Porto Alegre/RS)

Instituto Ambiental Conservacionista 5° Elemento (Paracambi/RJ)

Instituto Amigos da Reserva da Biosfera da Mata Atlantica - IARBMA (Sao Paulo/SP)

Instituto Curicaca (Porto Alegre/RS)

Instituto de Biodiversidade e Desenvolvimento Sustentavel do Oeste da Bahia - INSTITUTO
BIOESTE (Barreiras/BA)

Instituto de Pesquisa da Mata Atlantica — IPEMA (Vitéria/ES)

Instituto Eco Solidario (Sao José dos Campos/SP)

Instituto EKOS para o Desenvolvimento Sustentavel (Betim/MG)

Instituto Hou (Belo Horizonte/MG)

Instituto Terra Brasilis (Belo Horizonte/MG)

Instituto Os Guardioes da Natureza - ING (Prudent6polis/PR)

Instituto Silvio Romero de Ciéncia e Pesquisa -ISRCP (Aracaju/SE)

Instituto Socioambiental - ISA (Brasilia/DF)

IPEVS - Instituto de Pesquisa em Vida Selvagem e Meio Ambiente (Cornélio Procopio/PR)
Mater Natura — Instituto de Estudos Ambientais (Curitiba/PR)

MOVER - Movimento Verde (Paracatu/MG)

Movimento de Defesa de Porto Seguro — MDPS (Porto Seguro/BA)

Movimento Popular Ecolégico - MOPEC (Aracaju/SE)

Movimento Pr6 Rio Todos os Santos e Mucuri (Teo6filo Otoni/MG)

Movimento Roessler para Defesa Ambiental (Novo Hamburgo/RS)

Nova Oikos Permacultura (Camboria/SC)

Organizacao Ambiental Socio Agro Arte Cultural Brinque e Limpe (Curitiba/PR)
Organizacao Bio-Bras - OBB (Mogi das Cruzes/SP)

Parque das Aves (Foz do Iguacu/PR)

Projeto MIRA-SERRA (Sao Francisco de Paula/RS)

Rede Ambiental do Piaui - REAPI (Teresina/PI)

Rede Brasileira pelo Decrescimento (Brasilia/DF)

Rede de ONGs da Mata Atlantica - RMA (Brasilia/DF)

Rede Nacional Pr6 Unidades de Conservacao - Rede Pr6 UC (Curitiba/PR)

Rede Sul Brasileira de Educacao Ambiental - REASul (Itajai/SC)

Rede Verde Conservation Network - RVCN (Foz do Iguacu/PR)

Sociedade Chaua (Curitiba/PR)

Sociedade de Pesquisa em Vida Selvagem e Educacao Ambiental - SPVS (Curitiba/PR)
Sociedade Nordestina de Ecologia - SNE (Recife/PE)

Sociedade ONDA VERDE - Preservando o Meio Ambiente (Torres/RS)

Sociedade Terra Viva — STV Brasil (Sao José de Mipibu/RN)

TOXISPHERA — Associacao de Saude Ambiental (Curitiba/PR)

Valor Natural (Belo Horizonte/MG)

Vitae Civilis Instituto para o Desenvolvimento Meio Ambiente e Paz (Sao Paulo/SP)
WWF-Brasil (Brasilia/DF)
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